LES GEANTS
DES MERS

| e5 paquebats ont subi

une évplution continue depuis

le e sibcle. D'abord mus i b vode,
puis par des machines a pislons,
puis des wrkines § vapeur
fanctinnnart au charbon dés 1904
Ui AU mazout vers 1930, ils passent
d'une allure da 4 nceuds an 18149

i une aliure de 26 naeuds en 1929
pour @tbeindre 35 noeuds en 1952
L'Electricity & bord, le chauffage

| et la réfrigération ainsi que l2 radio
| sont la narme dés 1590,

. La climalisalion se répand vers 1925,
| Le radar apparait vers 1535,
1"Eunlution des aménagements
intErieurs abouti trés 1t 3 1m
canfort, vaire un luxe, digne des
grands hivels : todettes, salles de
Lains, salles & marger, salors, bars. ..
Par la suite, les cabires gagneramt
en fandinnnalibé o qu'elles
perdrant en luxe ostertatoire,

La silhouetie des paguebols acluels,
4l fois elancés e trés hauls sur
I'eau, différe beaucoup de celle

des vniliers A vapeur et ropes

3 zubes du wx® sigcle ou méme

de pelle des masifs transatlantigues
4 haules cheminées 2 [étrave
draite du déut du o siade,
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| = Les Brtannaques suppartent mal b
: manapale qusercent les Amédriczing
sur le ranspart transatlantique

de passagers dans les années 1830,
« En 1853, Iingénicur dsammbard

E. .

Railway Comgany de pralonger
celle-ci jusgu’s Mew Yark grace

a l'utilisation d'un bateau & vapeur.
* Le Gireurt Westerm,  voiles et
rowes & aubes, long de 78,15 mitnes
ot désplacart | 320 tonnes, est alors
le plus grand nasire de commerce
du monda.

® ers 1520- 1840, la raversiée
de I'Atfantique A la voile entre
I'Furepe et mérique du Nord au
celle du Padfique jusqu'aus antipodes
corstidee une épreuve pour les
pressagers logis sur des enireponls
abscurs, humides o mal verilés,
+ Ces purcket-hoats - d'nil e
. francais tirera le mat « paquebot » -
#taient, au o sitcle, des navires
Iransporlant e courries - pecke!
ertre Calais et Dowre, et gui
. chargeaient aussi queloue passagers.
= Soumis aux caprices des vents,
| les pocker-bogls transatlantiques
1o début du ke side n'anl mpour
! de dépant ni jour d'arrivee fives,
¢ La traversée dure de 15 4 40 jours
i dans le sers Europe-Amdrigue ot
| de 13 4 33 jours dans le sens inverse.
+ Dhirs 1835, les pocket-boofs, qui
trarsporient 150 & 300 passagers,
desiennent insufisants face & 'essor
de 'dmigration européenne vers
le Noaveay Monde.
= Trap aleatoire ef rog inconforlable,
& vioile doit s effacer devant le maoteur
Avapeur, Toutsfois, les vapeurs
sont limités par la volume des spubes
contenant le charbon nécessare
a alimenter le rateur pendant
la lengue 1aversée.
= Fri 1019, le Smeannal a rallié New
York en seize jours, mais il n'a utilisé
500 mateur que pendant quatre:
wingl-cing heures, navigant
prindpalemart & la voile,

LS 2 ?
* Le 23 avril 1838, le Groo! Western

arrive i New York aprés quinze jours
de traversée contre div-sept pour |
son rival, e petit voilier Sivius., |
Les vapeurs o prouve gu'ils |
Craient compétitifs sur 'Atantique.

» Brunel congoil alors e Great
Britain, 4quipé dunse machine
a pistons et die six mats. Long

Les grands paquebots

= Les géants de Brunel s'avérent
coilteux et peu rentables :

s ruinend la Greal Western
Steamship Company.

= [ans le méme temps, des
mnowations essentielles au cordort
des passagers apparaissent :

l'eaw courante ¢l le chaulfage
nolamament, qui permetient b mise
en place de salles de bains.

LA TURBINE ENGENDRE
DES MASTODONTES

= Vers 1890-1895, les machines

& pastons & mouvernent albernatif
atteignant leurs Emites. Elles
nécessitent des chaudiires lourdes
el encombrantes qui occupend plus
du liers du velume de ba cogque.

De plus, bes wibratians qu'elles

| engendrent sont bruyantes.

| * Moans encambrante, b turbine
| tourme beaucoup phus vile gu'un

mateur alternatif ¢ sans

| martélement bneyant. Hle ndeessite

également moins d'entretien.

# Lngénicur britannique Charles
Algernon Parsoas cliedue

les premiers essas de sa turbine
en 1804, Persamne ne sy intéressant,
Parsons l'impass en 1897 de fagon
originale ; il perturbe une revue
navale se désaulant dans la rade
de Spithead avec wn petil yachl

& urbine hagitisé Naebinie
qu'aucun destroyer de la flntte

ne parvient a rattraper.

Le Wargirowr, Jancé en 1904,

| devient be premier paquebat équipé

de turhines.

= Lusage de 'acer dans la
construction et la compacité

des turbines permetient d socroitre
les dimensions des paquebolts

et leur capacité & acoueillic

a5 PassAgers.

LE RUBAN BLEU

= Rcompensant 3 vitesse
moyenne la plus élevée sur
I"Atlantique Mord, le Ruban bieu
sl un lrophdée brés dispulé
poar be prestige qu'il a assuré
pendant plus &un sidde.

= Oin le mesure dés fa fin du

A siecie entre CQusenstown
{Irfande) et le bateau-feu
d'Ambrase au large de Mew Yook,
soil quelque 3 000 milles,
[Y'autres paints de repéces

sarnnt également uifses,

* Parmi les treme-deus ditertbeurs,
I Sirfus amiericain est le premier,
61 1819, quec 26 jours de raversdss
# 4 neends de mayenne

{1 neud commespand & une vitesse
de 1 milfie marin - 1 &52 métres -
par heure). En 1838, le Great
Wesform porte e record 4 14 jours,
15 hiewres, soil 8 neeuds, Celui-d
est abaisse & 8 jours, 12 heures 2t
14,5 nrewds par le Graat Fastern,
en 160, Entre 1897 et 1904, s

paquebats allemands Kaiser
[ihelm der Grosse, Dewtsohigng,
Krompring Malkelm e Kaiser
Pillal ) interrampent

13 suprématie britannigue &
américaing, réduisant b traversée
a un peu plus de 3 jours, 4

uni moyenne de 22 3 13 neewds,
Le Maoretania britannsque
emporte le Ruban blew en 1507,
e de 1911 4 1929 (26,25 noeuds),
= Le trophée est détenu auss

par le Losianir (19909, le dremen
{1929-1932), ks Normardie [1935,
1937}, le Quesn Mary (1938)...

= Son dernicr déterteur est

e Lmited States (1953],

avec § jours & 12 heures,

=it 34,51 reeuds.
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= Une nouvellz course au gigantisme
comimence au début du o sitcde.
La compagnie britannigue Cunzrd
et en servics |es dusitani
| &t Maorefania, qui jaugent plus
| de 30 000 tonnes, puis en 1914
| IAguitoniz, de 45 00O bonnes,
La While Star Ling replique avec
les Fitmnic, Ciympic et Britaniic,
qui déplarent 45 000 pnnes.
En Allemagne, la Hamburg Amerika
Linie fait construire |'immperater,
Vaterigme el Bimmarck,

qui sant las premizrs paquebnts
deplacant plus de 50 400 tonnes.
Less clew premizrs <ités efecluent
quelgues traversdes fusqu'en 1914
avant d'&tre cédds aprés-guerre,
aver [ Bismarck inachewe,

auy Etabs-Unis et au Royaume-Uni,
= Falaoes Matlants pour voyageurs
richizs, kes paquebats d'avant 1914
transpartent aussi en roisisme
classe des millians d'émigranis
wirs les Amergques of 'Austrabe,
+ La Premiére Guorre mondiale

de 98 mitres pour 5 604 lonnes,
il devienl be plus grand navire
du marnde
= Quitre 53 coque réalisée pour
| 1a premiére fois entiérement en fer,
le Great Britaim innove par Son
| dhauble fard, ses ballasts destinés
| & corriger Fassiette - 1a stahilité sur
| 'l -, som goirvernal comperse,
| son hélice 3 cing pales, son moteur
dune puissance sans précédent
1 600 chevaus -, 525 cabanes sur
e pomt supsérieur ef ses toilettes,
Il appareille d= Liverpoal pour son
woyage inaugural le 12 juin 1895,
= San épave, abandennée au e
Falklarsd o il s"est rélugié apres
une tempéte en 1085, 5era remorguse
Jusqu'd Bristal en 1970 pour y &tre
transformsée en musée.
= Brund fasd ensuite construne
ke Creat Easlern, achev en 1858
et 585 211 médres de long et
565 18 500 tonnes, il restera le plus
grand navire du monde pendant |
prizs ce cinguante ans, [

LE NAUFRAGE DU TITANIC

* Mis sur cale en 1908 awx
chantiers Harland & Wolft
die Belfast, lance en 1911,
I Fiberaie appareille de
Southampton le 10 avril suivant,
avec 1 308 passagers et

B9 membres d'équipage.

Long die 269,10 miélnes, large

de 28,20 mires, deéplagant

A 324 Ionnes, cest le pliss gros
paguebot du monde, Luxweus,

il passe pour insubmersible avec
e closons qui ne monkend pas
Jusguau po principal o

55 porles Etanches fenmdes
Electriquement.

= Le 19 auril 1912, 2 23 h 20,

le paquebot heurte un iceberg.
La coque déchiréa saus la ligne
de Hiottaison sur pres de

100 mmésdres die long, il coule
wiers 3 I 20, & 750 kilometres

Al sud-est de Teme-Meuve.

1 503 persnnnes parissent
dans ke naufrage le plus célébre
et parmi bes plus mewtiers de
I'histoire, 703 rescapls fransis
sonl recueillis par bes paquebats
Carpriivia et Ofympic.

= Le 1% saptembre 1985, I'‘épave
qui repose @ 5 965 miédres

dee profondeur st relrousbe
par bes membres de Vaspéditian
franca-américaine du Wonds
Huole Oceanographic Instituta et
de |Tfremer. Les deus organismes
explonent de nouveay |'épae
s anies suivantes e rementert
plus de rile ohjets qui font
l'objet de plusieurs expasitions.

provague la perte de nombrews
paguebnts, Le naufrage du Lusitoasa,

coulé gn 1915 par un submersible
alemand au large de I'dznde avec
| 1200 perspanes 3 bord, est 'un
| des dpisndes les phes dramatiques
| de la guerre sous-marine,

Z

: * Lo flodbes se reconsbiuen? dans

| Fenbre-deus-guer-es, En France, L

| Compagnie ganérale trarsatlantiqus

| (CGT) exploite 2rcore le France

| {7910, 45 (0 tonnes), e Pors
{1521, 34 500 donnes) et e
dla-France (1927, 23 000 lannes),
trés appréciés pour leur décoration
aing que pour la qualité du service
e dhe la cuine,
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Le dernier prand paquebot




* Sur |e Great Easters, les cabines
dispasent d'un lavabo, d'un rocking
chair, d'une ceiffeuse et d'un canapé
carmouflant une baigraire. Les salons
soal lepissis de velours rouges
el diconés de malonnes darees
el de soulpures.
= bn 1980, le fritonaic, de 13 White
i Star Ling, inaugure 'aclairage
dartrigue.
* D formage of de dimensions
- plus modistes gue kurs conournents
britznnigues et allermands, les
navires francais se caractérisent
par une élégance et un confart plus
raffinis. Le fourame ot be Savoe,
e la Compagnie générale
transatiantique, mritent le susnom
i’ hitels flottants o, le France
de 1910, calisi de « Versailles
| de I'Alantigue «.

CONFORT ET LUXE

= Sur le Campania en 1883, la Cunard
reconstitue un chiteau anglais, avec
des salons el une salle § manger
oenés d'acajou, de bois de santal

et de varre teinté. Les nbérieurs de
I'Aguutanio sont de style édouardsen,
pabadien, Louis XIV ou Renaissance.
« fibord des paguebols allemands
régne un lourd ef ostentatoire style
wilhedmien, mais aussi la cuisine
dess hitels Ritz importée par Charles
Miewies et Auguste Escoffier sur
Frenika, Femperator ot be linerdand.
= Ce luxe connall son apogse sur
les prestigisux Pavis, fe-de-France
et surtout Narmandia

+ L'ympic est le premier paguebot
dolé d'un gymnase et d'une pisdne.
= La décoration devent plus
dépouillés entre les deus guerres,
evnquant plus ume clinigue qo'un
hisel de luxe sur les Bramean

ot Europn. Elle met en ceuvre

de nouveaus mabériaus a l fois
plus légers et plus Sconomicgues.

= Sur bes paquebots de croisidre
actuels régne un style plus tapageur
inspiré des casines de Las Vegas....

| dee dimensiuns voismes du Mormaondie:
Transports de troupes enbre 1939

ef 1945, maintenis en service
respectivernent juspu’en 1967 & 1968,
ils comptent parmi les plus célébres
transatlantiques de Iistoire,

Le Curean Mary a M6 ramsformé

en complexe touristique & Long Beach
(Californie). Le Qoeen Flisofath

a été détruit par ke fau & Hong Kang
en K

« B la méme épogque, Fiaka

e I'Allernagne metlent en chanber
des transatlantiques plus petils, mais
tout aussi remarguables, déplacant
dhe 48 000 4 51 000 tannes - les Rex,
Conte o Soveva - un des premiers
nanvires dutés de slabilisateurs
antirols - pour Ftalie, kes Sremenr
et Emropa pour I'Allernagne,

= Le recowrs & La soudure, qui se
substitue de plus en pus au rivetage,

+ La péricde 1925-1933 margue 4ge d'or
des paguebols ot dies lignes réguligres.
Des cemaines de navires de loules
natiznalités sillonnent les mers,

= Les compagmies allemandes arment
dus séries de plus de 20 GO0 tonnes aux
liganes Lres sadernes © les Cop Arcong
ol Alfet Haitin, La Canadian Pacific
expleite entre le Canada ef le Boyaume-
Uni des trarsatlantiques de 25 000

it plug de A0 0D tonnes des classes
Duchess of Ao el Empress of fapan.
Les Pays-Bas aligrent sur Rolterdam-

+ New Yark les Migow Aosierdon el

| Statendom, de plus de 30000 tonnes
ainsi que d'autres navires sur les lignes
desservant I'Extriéme Orient, les Indes
néerlandaises en parlioubes. La Permsubar
and Criental Steam Navigation
Company P & 0 met en service de
nombrews paquabats entre Londres et
Sydniy, dant les Strofneer ot Srqthaind
qui jaugent plus de 23 0OD fonnes.

= Sur les lignes o' rigue du Mard,

de Ulndoching o d'Adrique naire,

les compagnies francaises disposent

de paquebats plus petits, les Gearge
Philppar, Champoiian, Félx Bowsse!
&1 Manigtte Pach, netamment,

des Messageries maritimes,

LE NORMANDIE ET SES RIVAUX

+ En 1531, la CGT lance la mise

i chantier 3 Saint-Nazire d'un

des plus beaus paquebots de 'histaire,
& Mormandie, qui entame 5on
voyage inaugural le 29 mai 1935,
Cest le premier paguebod & déplacer
o plus de 80000 Lonres el b mesurer
plus de 300 mitres de lengueuar.

= Avec sz fine érave & bulbe, son
arrigre en cuiller, ses sUperstructures
sans saillies, le Normandic présente
des lignes dlancées miédites.

= Ses aménagements e sa déooration
imtérieura sant d'un raffinement
inégale. 5a somptueuse salle  manger
qui peut acouesllir 750 convives est
I plus grande installie sur um navire
- 05 métres de loag o 1 100 midres
carrés, Cest un chef-d'ceuvre o Art
dicn, avec ses dalles de verre gravées
par Lalique ¢ Labowrel, sa porte
manumentale en bronze, haute de
six métres, seulptée par Baymaned Subes,
= Diewx fois détentenr du Ruban blew,
avec des VtRSSES SURETIBUTes A
30 naeudds, le Mormandie est détruit
| le 0 Février 1942 par un incendie

dans e por de Mew Yook

: = Enfre 1936

et 1834, Ia
Cunard met
" en senice e
Quieen Mary
(B0 B0 1)
et le Quean
Lo Elzobeth
(B3 oo f)
tonnes),

Fusage de matériaux [Egers
l'aluminoum et d'autres alliages
ainsd que des matieres plastigues -
poar les superstruciisnes ef les
aménagements intérieurs permettent
di diminuer le poids total des navires.

« Dits le début des annéss 1950,
l'aviom, & hélices puis & réacion,
dewient un redoutable cancurrent
powr le pagueloL. Il ne met que
quelguees heures paur ravgerser
I'Atlantique, abars qu'il faut un peu plus
de quatre jours 3 un transatantigue
pour abteindre Mew York & parti

de Sputhamplon, Le Hawre, Cherbaurg
au Bremeshaven, La renlahilité

des grands navires, dont la clientéde
prifiere Pavion, chute.

= Em 1939, quatre-vingl-six paguebats
assuraient de [aon réguliére la ligne
Europe-Mew Yark. lls ne sonl plus que
quarante en 1253, Musieurs grands
paguehots sont toutefois mis

en chantier & cette époque.

= Construit en 1952, le United Shetes
(302 m, 38 000 1), dernier déterteur
du Rubsan Hew, sere désarmeé en 1964,
=0 1961 et langé le paguelol
Frawce qui restera langbemps le pus
long du mande (313 m, 76 000 1),
Som exploitation par la CGT cessara
en 1974, Yendu 4 un armateur
marigien el rebaplisé Moy,
l'ex-France ne fait plus que

des croisignes,

= La compagnie Italia met dgalement
&N SEMCR, &N 1966 Bt 1968,

les transatlantiques Wichalmng=io

ot Rsffoelo (375 m, 25 0ol 1),

= Le clermier trarsatlantique

en service résgulier sur 2 ligne
Sauthampton-Cherbourg-New York,

le Quivar Efizabeth I (293 m, G3 000 1),

| construit en 1958, sera remplacé

£ 2004 par e Queen Mary 2.
Sorti des Chantiers de Faglantigue:
# Saind-azaire, le Quean Moy I}
est le dernier détenteur en date

du repdrd du mande de longueur
el de volume (345 m, 130 000 1),

*+ Les décennies 1960 et 1970
sonl loutelais des années creuses
poar B navigation marilime.
Beaucoup de paquebots de ligne
sont désarmeés ou transtormés

| 0 bateaus de aisire.

L'ES50R DE LA CROISIERE

= En woie de disparition, les paquebnis
renaissent depuis la fin des années
1980, grace & Pessor des croisiéres
dans les Carazhes et en Méditerrande
principalement.

* Lit pompagnic Carnival Cruise Line,

| 12 plus grand ermnatear de crodsiéres
du morsde, me dipase que d'un
paquebet - anden - lors de sa
tondation en 1972, En 1996, il met

en senace e Covndool Deshiny, premier
pequelal dépassard 100 000 lonnes
de jauge, Depuis lors, Carnival armme
plus de cinguanbe paguebots,

= M e plus souvent par des mteurs
Diesel, les paquebats de crodsiére
livreés depuis le début des anrées 1940
dipassent rarement 193 249 neeuds.

| Le confort el la distracion des pasagers

sant leus peiarite, Lapparel mateur
. Tz rEduil libére
e |'espare,
LCCUPE par
I'airiom

speciacle, casinos et méme patingires
pour cerlzing, Beaucaup de paquebnts
disposent di cabines et de suites
poneeies de balcens sur la mer

La plupart cffrent plusieurs piscines
de grandes dimensiors.

*+ Tries hauts sur aaw, ces paquebats
presentent une silboucte typique,
aver une seule chemings & Parnire

| e des surfaces vitrdes importantes.,

+ Afin d= pravoir manceuvrer

sans [ede de remorgueurs, toes
ont des propulseurs latérzux ou,
e les plus récents des srodewrs
oriemlables 3 3E0° spus la coque,

ECORCHE D'UN PAQUEBOT DE CROISIERE MODERNE (LE COSTA ATLANTICA)

1. Hall central avar ascenseurs panaramiques 2. Restaurant sur den dages 3, Plape el piscine de poupe 4. Restaurant-buffet et pizzeria 5. Cabines axtérieures aver
bsalcon &, Cub 3. Grande suite sur le pont 8. Casino et machines & sous 8. Boutiques B0, Gramnde picine centrale vec laouzzis 10, Salan de jeus 12, Grend escalier
aver cascacles 13, Piacsa avec calie 14, Sabon des 16tes 15, Thédtre 16, Espace multisport 12, Safle de sport 18, Salle de feux pour Jes enfants 19, Salon mformatique
20. Mateur arientable 20, Salle des machines 22 Stabilisateur antroulis




